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Aplikacja dla kierowcy

Urzgdzenia

Polski produkt

Firma GenesisMobo powstata w 2007 roku i od samego poczqtku
swoje rozwiqzania dedykuje branzy transportu zbiorowego.
JesteSmy spotkg w 100% z polskim kapitatem. Oferujemy szereg
urzqdzeh oraz narzedzi do profesjonalnego i skutecznego
zarzgdzania transportem zbiorowym. Wszystko to wzbogacone
jest o aplikacje dla pasazerow, kierowcodw, witascicieli floty jak
réwniez dla serwisantéw infrastruktury przystankowej.

Dostosowanie do potrzeb
przedsigbiorstwa

Majgc na uwadze réznorodno$¢ i charakter organizaciji
transportu na danym terenie, do kazdego klienta podchodzimy
indywidualnie.

Zastgpienie papierowego
obiegu dokumentow

System Time4BUS w wielu przypadkach zastepuje papierowe
dokumenty, zapewniajgc petnq cyfryzacje przedsiebiorstwa co
przektada sie na efektywnos¢ pracy i funkcjonowanie transportu.

Modutowosé

Kazdy z naszych systeméw pracuje jako niezalezny modut (np.
Monitoring, System tgcznoéci Alarmowej) dlatego kazdy klient
otrzymuje rozwigzanie dostosowane do swoich potrzeb.

Homologacja

JesteSmy projektantem i producentem zaréwno rozwiqzanh jak
i sprzetu, dlatego wszystkie urzgdzenia produkowane przez na-
szq firme sg gruntownie testowane w rzeczywistych warunkach
pracy oraz spetniajg hormy zwigzane z drganiami w pojazdach
i promieniowaniem elektromagnetycznym. Dzieki temu urzg-
dzenia posiadajg homologacje i mogq by¢ stosowane
w catej UE.

Profesjonalny serwis sprzetu
i oprogramowania

Obstugujemy ponad 80 klientéw, z czego najwigksze kontrakty
zrealizowalismy w aglomeracji warszawskiej i Goérnoslgskiej-
Zagtebiowskiej Metropolii (Katowice i gorny Slgsk).

Otwartosé i integracja

Nasz system w petni integruje sie z dowolnym oprogramowaniem
poprzez dwukierunkowq transmisje danych, na przyktad w formacie
REST API oraz generowanie plikbw w otwartych standardach
takich jak GTFS.
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Histotia rozwoju

2007

2009

2010

20m

2012

2013

2014

2015

2016

1350 pojazdow
StA - System tgczno$ci Alarmowej
najwigksze wdrozenie w Polsce

1350 pojazdow
SZA -System Zasilania Awaryjnego

70 pojazddéw
StA, SZA, ST

500 pojazdow
ModKey - klucz elektroniczny

6 000 nagrah rocznie
SMW - System Monitoringu Wizyjnego

1100 pojazdow
ST - System Transmisji

5 000 000 rekorddéw dziennie
serwer komunikacyjny (MzA)

aplikacja Time4BUS dla pasazerow
system reklamy geolokacyjnej
system przy$pieszef i opdznien

aplikacja Time4BUS Driver
(MzA) dla kierowcoéw

aplikacja nadzoru ruchu (MzA)
eKomputer

WIA system zarzqgdzania
taborem dla MZA

rozktad jazdy

najwigkszy zintegrowany system MzZA, TW
ZPP - system zarzqdzania taborem

30 pojazddw Europa Express
SMW, ST, SZA

100 pojazddédw Mobilis
transmisja danych

50 pojazddw Arriva
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2017 o

2018 o

2019 e

SMW, ST

system automatycznego
zgrywania monitoringu

80 pojazddéw Mercedes MZA Warszawd
SMW, SZA, StA, ST

30 pojazddéw Solbus MZA Warszawa
(modernizacja) SMW, SZA, StA, ST

50 pojazddéw Grodzisk Mazowiecki
SMW, SZA, ST

ZPP2 ZTM

30 pojazddw KM Europa Express
SMW, ST

30 pojazddw PKS Grodzisk
SMW, ST

25 pojazddéw Scania ITS Michalczewski
SMW, ST

30 pojazddéw ITS Michalczewski Radom
SMW

22 pojazdy MAN Nowy Sqcz
SMW

35 pojazddéw Otokar Arriva
SMW, ST

35 pojazdéw Solbus MZA (Modernizacja)
SMW, StA, SZA, ST

8 pojazdow Solbus Pabianice
SMW

Serwer Streamingu Video MZA Warszawa

60 pojazddéw Mercedes MZA Warszawa
(modernizacja) SMW, SZA, StA, ST

55 pojazddéw Arriva ZTM Warszawa
(modernizacja) SMW, ST

82 pojazdy Solbus MZA Warszawa
(modernizacja) SMW, SZA, StA, ST

2020 ¢

2021 ¢

2022 o

2023 ¢

2024 -

2025 ¢

23 pojazdy Solaris MZA Warszawa
(modernizacja) SMW, SZA, StA, ST

80 pojazddéw MAN Warszawa
SMW, SZA, StA, ST

100 pojazddw Solaris
StA, SMW, Zliczanie Pasazerow

Time4BUS Platform
modut rozktad jazdy, modut mapa

Time4BUS
nowe miasto: Sochaczew

Podmiejskie linie ,L” - 79 pojazdéw ZTM Warszawa
SIP, StA, SMW, alkomaty, tablice, kasowniki

Time4BUS Platform
nowe miasta: Sochaczew, Piaseczno, Opoczno,

Time4BUS
nowe miasta: Piaseczno, Opoczno, Gdansk, Krakéw, Metropolia GZM, Poznah, Wroctaw

Umowa z ZTM Katowice - Centralny system zarzgdzania infrastrukturqg
dla ponad 7000 przystandw dla ZTM

Umowa z GZM Katowice - Centralny systemy zliczania pasazeréw
dla Aglomeriacji Slaskiej

Time4BUS Sygnaty - Modut do diagnostyki w czasie rzeczywistym catej elektroniki
poktadowej w pojezdzie (tablice, autokomputery, monitoringi, alkomaty, ... )

ponad 200 parametrow

Dostawy do wielu Klientéw urzqdzef telematyki i monitoringu

ZTM Warszawa przejscie z wtasno$ciowego systemu do Time4BUS Platform

Time4BUS Platforma uruchomienie funkcjonalnosci dla komunikacji matych i srednich.
Ponad 65 Nowych Klientdw w platformie

Urzqdzenie telemetyki TC1010 dostosowane do wymogow cyberbezpieczefstwa
Fabryki autobusdw zaczynajq uzywac€ TCI1010 do diagnostyki serwisowej

Aplikacja Time4BUS Fleet

Dostawy do wielu Klientdw urzqdzen telematyki i monitoringu

Wspbtpraca z ZUE S.A. - Centralny system zarzqdzania zwrotnicami dla wigkszosci
miast w Polsce

MZA Warszawa uruchomienie platformy Time4BUS

Teroplan S.A. wybiera modut Time4BUS Centum dyspozytora dla swojego ekosystemu
i dokonuje petnej integracji, stajac sie w zamian jedynym dystrybutorem tego modutu

dla Komunikacji regionalne;j.

ZTM Katowice - dostawa oprogramowania do obstugi centrali ruchu ZTM Katowice -
dostawa oprogramowania do obstugi centrali ruchu

Dostawy do wielu Klientéw urzqdzef telematyki i monitoringu

Aplikacja Time4BUS Driver dla kierowcodw, nowe funkcjonalnosci
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Time4BUS Platform

Time4BUS Platform to miejsce, w ktérym zaczyna sig caty
techniczny proces tworzenia komunikacji, poczqwszy
od organizatora, przez serwis az do operatora transportu.

Moduty

«  System zarzqdzania infrastrukturq przystankowq

+  Planowanie rozktadéw jazdy

«  Zarzgdzanie przewozami pasazerskimi

+  Centrum dyspozytora

«  System tgcznosci alarmowej

«  System informacji pasazerskiej

«  Kontrola personelu

«  ENAS - modut obstugi zgtoszenh serwisowych
GenesisMobo

«  Time4BUS Driver

. Zarzqdzanie komunikatami i strong z rozktadem
jazdy dla pasazeréw

Aplikacje mobilne

e Timed4BUS dla pasazera
e Timed4BUS Driver dla kierowcy
Time4BUS Fleet dla wtasciciela floty

WIZYINEGD

Platformy internetowe

e TimedBUS.com - portal dla pasazerdw z rozkladem Proponujemy elastyczny model wspobtpracy oparty o tzw.
jozdy i odjazdami na zywo modutowo$€. Dopasowujemy oferte do potrzeb klientow,

a poszerzenie ustug realizowane jest bez skomplikowanych sche-
matéw dziatania. Nieustannie pracujemy nad udoskonalaniem
i dynamiczng informacjq pasazerskq naszych produktéw, wstuchujqc sie w gtos i potrzeby klientéw oraz
uzytkownikbw. W zaleznoéci od realizowanego kontraktu klienci

otrzymujq spersonalizowanq konfiguracje dostepnych modutow

CENTRUM

e Time4BUS Platform - zarzgdzanie przewozami

H w modelu Saas.
Urzgdzenia
*+  System monitoringu wizyjnego Dla klientéw, ktorzy decydujg sie na uruchomienie aplikaciji mobilnej
+  System zliczania pasazeréw Time4BUS dla pasazerdéw z rozktadem jazdy na zywo, oferujemy
«  System transmisji danych modut do zarzqdzania stronq internetowq z rozktadem jazdy. Przez

platforme Time4BUS klient moze réwniez przesyta¢ komunikaty
na przyktad o zmianach w organizacji ruchu, ktére wyswietlajg
sie zarébwno na stronie jak i w aplikaciji.

GENESIS
MOBO

tworzymy nowoczesny transport
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Zarzgdzanie przewozami #
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Modut
rozktad jazdy

e Zarzgdzanie harmonogramem e Wydruki
archiwizowanie i przywracanie danych rozktad jazdy dla pasazera i kierowcy
(brygadéwka/plan stuzby)
* Planista

narzedzie do planowania pracy brygady/kursu e Kalendarz
narzedzie do wyznaczania dni funkcjonowania
e Sieé rozktadu jozdy
intuicyjne narzedzie do tworzenia i zarzgdzania
sieciq przystankéw oraz potgczen e Poréwnywarka tras

nowoczesne harzedzie do poréwnywania tras
e Rozliczenia linii z réznych rozktadéw jazdy
narzedzie umozliwiajgce wyznaczanie stref

rozliczeniowych na mapie
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Ha rmonogram

Planujgc rozktad jazdy mozna na przyktad kopiowaé jego
poprzednie wersje, przywracac te, ktoére juz obowigzywaty
oraz projektowaé wersje robocze np. tylko do symulacji
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Narzedzia dla planisty

Narzedzie do planowania kursow brygady pojedynczej oraz
wieloliniowej. Widok planisty jest zaprojektowany szczegdlnie
pod kgtem tworzenia zadania przewozowego, ktére realizuje
wiele linii. Brygady fgczymy (linkujemy) w jeden harmonogram,
dzieki temu tatwiej mozna dokonywaé zmian oraz synchronizo-
wac przebieg zadania przewozowego.
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Kazde pliki (paczki) z rozktadami jazdy sg przedstawione
w harmonogramie liniowym, ktéry ilustruje przeszte, biezqce
i nadchodzgce zmiany.
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System oferuje mechanizmy zabezpieczajgce przed publikacjg
niepoprawnych danych. Oprécz blokowania edycji opublikowa-
nych rozktadéw (w celu zabezpieczenia danych historycznych),
interfejs podpowiada uzytkownikowi o konfliktach, ktére mogg
zachodzi¢ podczas projektowania rozktadu jaozdy czy tworzenia
nowych kursow.
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interfejs podswietla
kursy, ktore sie

nachodzg
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l brak ciggtosci realizacji kursu
.. system zaznacza miejsce,

[ Tw ktorym wystepuje konflikt
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System oferuje intuicyjne narzedzie do tworzenia trasy L ) o -4 * Rysowanie trasy bezposrednio na mapie Pr
linii bezposrednio na mapie. Wytyczanie jej odbywa sie ' N {-BI
poprzez dodawanie do trasy dostepnych przystankow. ite e System podpowiedzi dostepnych

Potqczenia pomiedzy punktami przeliczane sq na bazie przystankow podczas tworzenia trasy

danych z routingu i dodawane automatycznie. Na tej i oo Rt przejazdu

podstawie system wylicza realny czas przejazdu, ktoéry T3

pbZniej w rozktadzie jazdy mozna swobodnie korygowac. e " '|:L___ » Potgczenia pomiedzy przystankami wo-Szwelice
Potgczenia mozna edytowaé, wybieraé inny wariant _ 'y 0 automatycznie przeliczane na podstawie

przejazdu lub narysowac je na mapie w trybie manualnym. i S LAy P—— danych z routingu
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_ « Modyfikacja dodanych potgczen
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Rozktad jazdy dla kierowcow A e e I [—— g
System posiada generator i konfigurator wydruku dla [ [P e -
kierowcow. B B e i
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Wydruk przystankowy f___. - '
Generator wydrukédw przystankowych to narzedzie B n=mama B i B
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o R U LT e Rozliczenia wozokilometrow

— i i System umozliwia generowanie rozliczen wozokilometrow
P T e CR R P AR —— Ll na podstawie danych ze statycznego rozktadu jazdy.
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Kalendarz - Typy dni

Eksport do www

Narzedzie kalendarza stuzy do definiowania rodzajéw

dni dla catej sieci komunikacyjnej oraz tworzenia System umozliwia publikowanie nadchodzgcych zmian
regut ich wystepowania w roku kalendarzowym. m.in. na stronie internetowej dla pasazeréw, co pozwala
mieé dostep do aktualnego rozktadu jazdy.
Tyge Bed " . ﬂ * el b 3 i 0T = b
{210 ﬂ Ay e - L AL Tk T Ll WA oLLLE
: i : 1 2 E 1 ] ] T
B ’ el » el c wwEl o el wsE e
$ - ok e ' B B 1 1 12 13 M
ol v wol - wo Bl s el v el - e
: o g ! 5 " W 1 " b »
weil » sl c woEl v owil - s g - ue
- “arariy i
(77] 2 1 * s i %
T B S TR T AT “- B .w- n “- N i - 1 H- N fre=n

dgir] ﬂ ) » 1]

a Bl i pm b i
S i s e * | N v
Por6wnywarka ik =W e e
3 - ] I' Planowanie:

tras . | .

i kierowcéw do stuzb, celem prawidiowego przetwarzania rozktadu

W,_P-" przypisyquie pojqzdéw W module Zadania przewozowe dokonuje sie przydzielania pojazdow
Tk = [T = o ° ” o~
Dzigki mozliwosci poréwnania tras na e Ak et} B e i 1 prqcownlkow do zadqn jazdy - w widoku online realizowanych kurséw. Modut jest zintegrowany
mapie, mozna w przystepny sposob e = - hl I' . b z aplikacjg dla kierowcdéw Time4BUS Driver, w ktérej uzytkownik ma
przeanalizowaé¢ rdznice pomiedzy o . T przewozowyc Stuz szczegbtowy podglgd na dang prace przewozowq i realizowany kurs.
wybranymi liniami i rozktadami. : Pk Whchlieriisli ?
\}~ heded Jaslinas Frzssurnse e« @ 3
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System umozliwia zobrazowanie pozycji i}
pojazdéw na mapie w wyznaczonym & = . P )
a przedziale czasowym w projektowanym _—
R rozktadzie jozdy. Jest to innowacyjne i - Rl T - THE
Y narzedzie, ktére obrazuje w jaki sposob ==
bedq kursowaé pojazdy godzina po ; i - i .
godzinie przysztym rozktadzie jazdy. o
[ ]
B nan m T

Time4BUS SYSTEM 13



-
]
=
-
-
-
-
=
-
=

Realizacja zadan

przewozowych

* Monitorowanie ruchu w czasie rzeczywistym

» Szybkie i efektywne zarzqdzanie sytuacjami
wyjatkowymi

* Poprawa realizacji rozktadu jazdy

« Zwigkszenie kontroli pracy kierowcow

W module Centrum dyspozytora uzytkownik moze na
biezgco kontrolowaé¢ realizacje zadan przewozowych
i wspieraé prace kierowcow. Gtéwnym narzedziem jest mapa
prezentujgca aktualne pozycje pojazdéw zgodnie
z danymi GPS, ich statusy, odchylenia wzgledem rozktadu
jazdy oraz inne, szczegétowe parametry. Uzytkownik ma
mozliwo§é wyboru i obserwacji pojedynczej brygady
linii bqgdz wybranych pojazdéw. Filtry wyszukiwarki,
umozliwiajg szybkie wyswietlanie na mapie konkretnych
grup, np. pojazdy techniczne, pojazdy z odchyleniem
czasowym czy w trybie off-line.

Mapa dyspozytorska

Interaktywna mapa obrazujgca pojazdy pasazerskie i techniczne
w czasie rzeczywistym oraz umozliwiajgca wyswietlenie historii
przejazdu wybranego pojazdu. Dostgpne filtry umozliwiajg
wyszukanie wskazanych grup np. pojozdéw z wybranej linii,
przyspieszonych lub opdznionych. Uzytkownik moze wybraé
takze kilka pojazdéw w trybie Sledzenia.

Modut
centrum
dyspozytora

+ Nowoczesna technologia

* Prosty interfejs

Szczegoty trasy i pojazdu

Wszystkie najwazniejsze funkcjonalnosci zostaty umiejscowione
w jednym miejscu. Nie trzeba przetgcza¢ sie miedzy warstwami
czy naktadajgcymi sie oknami. Uzytkownik ma utatwiony dostep
do danych o pojezdzie, brygadzie czy catym taborze. Interfejs
umozliwia wybor linii i sprawdzenia trasy z przystankami, réwniez
historycznej. Wyboér pojedynczego pojazdu umozliwia sprawdzenie
danych telemetrycznych pojazdu, danych kierowcy oraz informaciji
o odchyleniu wzgledem rozktadu jazdy.
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Trasa przejazdu brygady z widokiem czasu
rozkiadowego, biezgcego oraz odchyleniem

e Panel alarméw odchylen

e Panel alarmow telemetrycznych
(opcjonalnie)

e Mozliwosé¢ obserwacji wybranych

pojazdow

e Filtrowanie

» Wszystkie parametry pojazdu
dostepne w jednym oknie
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System oferuje dwa gtéwne narzedzia, stuzqce
do monitorowania ruchu pojazdéw i kontroli
ich punktualnosci w czasie rzeczywistym:
mape dyspozytorskq oraz wizualizacje pozyciji
pojazdéw na wykresie liniowym.
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Okno mapy

WysSwietla pojazdy w miejscu ich
rzeczywistego potozenia. Umozliwia
monitorowanie ruchu catego taboru,
wybranych linii lub pojedynczego
pojazdu.

Okno alarmow

Widok wszystkich alarméw z odchylen
czasowych, segregowanych wedtug
priorytetdbw. Okno z alarmami jest
wyswietlane w module Centrum
dyspozytora, klikniecie w alarm
przesuwa mape i centruje na wybrany
pojazd. Oprécz alarméw wynikajgcych
z odchylen czasowych, w module
mogqg by¢ wyswietlane i obstugiwane
alarmy z sygnatéw telemetrycznych,
np. bramek zliczajgcych pasazeréw,
alarmy kontroli trzezwosci oraz wiele
innych.
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Wykres liniowy

Przedstawia trase w postaci kolejnych
przystankébw na linii prostej, na ktorej
w miejscach odpowiadajgcych aktualnej
realizacji kursu wySwietlane sq pojazdy
danej linii. Kolor ikonki pojazdu odpowiada
rodzajowi alarmu odchylef. Wykres
liniowy umozliwia podglqd realizacji
zadania przewozowego wybranej linii
i podejmowanie decyzji, majgcych
na celu przywrécenie rozkiadowego
kursowania pojazdow.

Przy$pieszenie lub opdznienie wzgledem
rozktadu jazdy jest wyréznione kolorami.
Dodatkowo wyswietlana jest informacja
o roznicy czasu przejazdu wzgledem
rozktadu.

iéfféfigfj
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Bi;eiqca obstuga

. zdarzen B
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CEMTRALA

RUCHW

CENTRIUM
DYSPOZYTORA

I:"I ROZHLAD
D JazDy

Mozliwos¢ elektronicznego obiegu dokumentow

Utatwienie uzupetniania danych oraz wymiany
informacji pomiedzy pracownikami i dziatami

Mozliwo$¢ szybkiego drukowania oraz
generowania raportow

Statusy z informacjg o osobie, na ktorej spoczywa
odpowiedzialno$¢ za zarzgdzanie dokumentem

@r‘sznzﬂs
A MOBO

Nowoczesny system
usprawniajgcy
przeptyw informaciji,
uzupetnianie danych
oraz zarzgdzanie
dokumentami.

Gtéwnymi funkcjami systemu sqg: nadzorowanie realizacji zadah
przewozowych, biezgca obstuga zdarzer, rozliczanie zdarzeh oraz
raporty z pracy.

System zbudowany jest modutowo, dzieki czemu mozliwe jest
wdrozenie wybranych czesci funkcjonalnosci oraz zapewnienie
dwukierunkowej integracji  (pobieranie i wstawianie danych)
z dowolnymi, istniejgcymi w przedsiebiorstwie systemami.

Obstuga alarmu

Wyswietlane w interfejsie okno alarméw informuje
uzytkownika o pojazdach, u ktérych system rozpoznat
odchylenie wartosci od zdefiniowanej normy. Alarmy
sq generowane na podstawie danych telemetrycznych
i mogg to byc powiadomienia np. o usterkach
w pojedzie, niedziatajgcych tablicach LED, braku
papieruw biletomatach, niskim poziomie natadowania
akumulatora w przypadku pojazdéw elektrycznych,
awarii monitoringu (brak podglgdu z kamery), zbyt
duzej lub zbyt matej wymianie pasazerskiej itp.

Jesli zostanie wdrozony system kontroli trzezwosci,
uzytkownik za pomocg Time4BUS Platform bedzie
informowany gdy pracownik odméwi lub pomnie
wykonanie badania alkomatem oraz gdy wynik
bedzie pozytywny. Alarmy sq obstugiwane w prosty
i intuicyjny sposéb, umozliwiajgc wybranie przyczyny,
zastosowania akcji, ktéra zostanie podjeta oraz
opcjonalnie wprowadzenia dodatkowych danych.
Zaréwno tworzenie jak i obstuga alarmu (wszystkie
dziatania z nim zwigzane) sq zapisywane w historii.

Automatyczna integracja dostepnych
informaciji z pozostatych modutow.

kontakt

©000

A

dokumentacja
dla ubezpieczyciela

2 ¥

zdarzenie

interwencja

procedury
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System tgcznosci

(telemetria i komunikacijo

gtosowa)

Kierowca wprowadza zmiany
podczas jazdy

Urzadzenie StA
zbiera informacje z pojazdu
i wysyta do systemu dyspozytora

Q@
2

Dyspozytor powiadamia
kierowce o nieprawidtowosciach

Dwukierunkowa
transmisja danych

Urzqdzenie zapewnia dwukierunkowq tqgczno$¢ gtosowq oraz
przeptyw danych telemetrycznych pomiedzy centralg ruchu,
dyspozytorniqg a pojazdem. System umozliwia lokalizacje na
mapie wszystkich pojazdéw poprzez wykorzystanie technologii
GPS oraz dostep do petnych informacji o zgtoszeniu. System
tgcznoSci  alarmowej pozwala podjgé natychmiastowg
interwencje w razie zagrozenia zdrowia, zycia czy wystgpienia
sytuaciji kryzysowej.

Pulpit Systemu tqczno$ci Alarmowej, ktéry jest instalowany
w kabinie kierowcy wyposazony jest w dwa przyciski
umozliwiajgce nawiqzanie potqczenia przez kierowce, w trybie
normalnym oraz alarmowym. Dyspozytor jest informowany
o rodzaju nawigzywanego potqgczenia, dzigki czemu moze
w odpowiedni sposéb zareagowac.

20
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DLA DYSPOZYTORA:

Wielostanowiskowa Platforma Time4BUS
Serwer

Centrala

Mapa w skali 1:50000

DLA KIEROWCY:

Komputer tgcznosci Alarmowej
Akumulator awaryjny

Pulpit sterowniczy

Gtosnik

Homologowane
urzgdzenie

Urzqdzenie produkcji GenesisMobo, przystosowane jest do
dziatania w kazdym typie pojazdu mechanicznego, kotowego
lub szynowego i jest podtrzymywane z wiasnego zrédta energii.
Poprzez umieszczenie odpowiednich czujnikdbw w pojezdzie,
mozliwe jest monitorowanie wybranych parametréw (predkosé,
poziom paliwa, stan natadowania baterii elektrycznej itp.)

TC1010

Wielofunkeyine urzqdzenie

*  tgcznose glosowa,

e lokalizacja GPS,

e Redundantna transmisja danych
e Podfgczenie do ekranu

«  Diagnostyka sprawnosci urzqdzen elektronicznych w pojezdzie
+  Lokalizacja pojazddéw w oparciu o GPS.

«  Przesyt wspbtrzednych geolokalizacyjnych z wykorzystaniem
transmisji danych GPRS i wizualizacja na mapie.

+ Zasilanie urzgdzenia aktywowane jest automatycznie
po uruchomieniu pojazdu. W przypadku braku zasilania
system podtrzymywany jest z wiasnego zrédta energii.

+  Monitorowanie wybranych parametréw pojazdu (predkosé,
poziom paliwa itp.) poprzez umieszczenie odpowiednich
czujnikéw.

Lokalizacja
pojazdu

W przypadku uruchomienia przez kierowce alarmu poprzez
system tqcznoSci alarmowej, pojazd jest natychmiast
lokalizowany i oznhaczany na mapie. Dyspozytor widzi jego
doktadne potozenie i otoczenie, co umozliwia niezwtoczne
dotarcie na miejsce odpowiednich stuzb. Mapa pozwala
takze kontrolowa¢ zgodnosSci kursu z wyznaczong trasq.
System opiera sie na mapach OpenStreetMap i nie jest
zalezny od zadnych komercyjnych rozwigzan.

Time4BUS SYSTEM
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Modut zdarzenia
i awarie

Zdarzenia podzielone sq na rézne typy tj. kolizje, wypadki,
awarie, akty wandalizmu itp. Operator po uzyskaniu informaciji
o zdarzeniu za pomocq aplikacji klasyfikuje zgtoszenie,
opisuje jego szczegdty i zaznacza jakie stuzby zostaty
zadysponowane. Dyspozytor podejmuje réwniez decyzje
o sposobie kontynuacji zadania przewozowego, np. wysytajqc
pojazd rezerwowy lub zastepczy. W przypadku zdarzen
drogowych zgtoszenie mozna uzupetni¢ o dokumentacje
zdjeciowq, ktéra bedzie wykorzystywana do pézniejszego
rozliczenia np. powstatej szkody.
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Formularz zdarzenia

Dokumenty sqg wprowadzane i uzupetniane za pomocq
formularzy. Mozna je w kazdej chwili wydrukowaé oraz
wykorzystywaé zawarte w nich dane do generowania réznego
rodzaju raportdw. Uzytkownik, ktébry ma nadane do tego
uprawnienia w systemie moze sprawdzi¢ status dokumentu
wraz z informacjg o osobie, na ktérej spoczywa odpowiedzial-
nos¢ za caty proces.

Formularz zostat zaprojektowany z myslq o wygodzie, dlatego
system automatycznie uzupetnia czes¢ informaciji. Wystarczy
wskaza€ numer boczny pojazdu, dane kierowcy czy miejsce,
a ostatnie miejsce lokalizacji pojazdu zostanie wczytane
automatycznie.
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Modut zdarzenia

W wersji na
urzgdzenia mobilne
dla inspektoréow
terenowych
(Nadzér Ruchu)

Wersja mobilna modutu umozliwia inspektorom uzupetnianie
dokumentdéw bezposrednio w systemie na urzgdzeniu mobilnym.
Uzytkownik wybiera typy skrzyzowan lub ulic, nanoszqc pojazdy
uczestniczqce w zdarzeniu. Moze réwniez wyrysowac kierunki
jazdy oraz inne wazne elementy, majgce wptyw na przebieg
incydentu. W nastgpnej kolejnosci pracownik moze wskazag,
ktére elementy pojazddw zostaty uszkodzone.
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Kontrola

trzezwosci

Nadzorowanie
bezpieczehstwa
przewozu

e Harmonogram kontroli trzezwoSci
testowanie wszystkich lub losowo wybranej
grupy pracownikéw

e Manualne zlecenie testu
sprawdzenie stanu trzezwosci wybranego
pracownika np. po zgtoszeniu przez pasazera

« Biezgca kontrola
lista przebiegu testéw wraz ze statusami
(aktualizowana w czasie rzeczywistym)

e Historia
lista przeprowadzonych kontroli wraz
ze statusami oraz datami

e Diagnostyka

status urzqdzenia do przeprowadzania
kontroli trzezwosci
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Harmonogram testow
automatycznych

System losowo generuje liste pojazdéw z alkomatami,
w ktérych majg by¢ przeprowadzone testy w biezgcym dniu.
Sygnat polecenia wykonania badania zostaje przekazany pra-
cownikowi na najblizszym przystanku koficowym. Cykl powtarza
sig codziennie w losowy sposéb wedtug zdefiniowanej reguty. Do-
step do ustawien zostaje przyznany tylko osobom uprawnionym.

Definiowanie reguty kontroli trzezwosci:

¢ Procentowe - mozliwo$¢ zdefiniowania jaki procent
pracownikéw zostanie poddany testom

¢ Dlawybranych grupy - dodatkowo istnieje mozliwos¢
zwiekszenia kontroli dla wybranych linii oraz zajezdni
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Biezqcy
harmonogram

Lista aktualizowana w czasie rzeczywistym, przedstawiajgca
biezgcy stan przebiegu testoéw. Prezentowane sq podstawowe
informacje, ktére umozliwiajg szybkie reagowanie w przypadku
pominiecia testu przez pracownika, btedu urzgdzenia (np. gdy
alkomat nie nadaje) lub pozytywnego wyniku testu.
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Alarmy alkomatu w module
mapy dyspozytorskiej
Alarmy alkomatu wystepujq w trzech przypadkach:

gdy test zostat pominiety pomimo otrzymania przez
pracownika polecenia,

gdy wystqpit btqd alkomatu wskutek czego test zostat
pominiety (urzgdzenie nie wystato komunikatu),

wynik testu jest pozytywny.

W przypadku wystgpienia alarmu alkomatu, dyspozytor
ma mozliwos€ natychmiastowe] reakcji i podjecia dalszych
czynnosci wypetniajgc formularz i tworzgc zadanie do wykonania
w systemie. W dalszej czgSci informacja ta zostaje przekazana
do oséb uprawnionych, ktére podejmujg odpowiednie dziatania.
System zapisuje w historii wszystkie akcje, ktére zostaty
przeprowadzone i zapisane podczas obstugi alarmu.

Historia kontroli

Rezultaty przeprowadzonych kontroli sq zapisywane w  historii.
Uzytkownik moze sprawdzi¢ szczegbtowe informacje kazdej
wykonanej czynnosci. Z zebranych danych w module raportow
mozna przeprowadzi¢ analize wybranych parametrow.

Zgtoszenie nietrzezwosci,
manualne dodanie polecenia
kontroli do harmonogramu

Do obstugi zdarzen biezgcych interfejs umozliwia dodanie
zlecenia pojedynczejkontroli. Manualne zlecenie zostaje wpisane
do harmonogramu, a pracownik dostaje sygnat o koniecznosci
badania na najblizszym przystanku kohcowym.

|
é
i

" La i - | = ] e

- " e om
ik [T T we—— el "': o m
. - i oam
i rarm _".':' o m
il (1] 1 e— r W a @

Adarrey padciyied| (16

el
1w
Lirs ]
R
At
15TAIER 7

il
1ERIE 1

'j FRAT Of.06 20T 1434
R

R A S

E09fa
DEREY - O ]

N

=%, Bd14 08.06. 2021 14:29

¢ AL poeTEtEschl LT UITRATEN SoREeG

BhET 0206, 2021 1430
AlKSMAL BOTYTPwey winik [estu

E i} 0 e 2O Dl B

et et 1 b e
, BRGZ 08062021 14:35

ANEa B RO T O ikl L2 Gl P et i A Pl




JesteSmy projektantem i producentem
hybrydowych rozwigzan z zakresu
systemu monitoringu

Nasza firma zintegrowata rozwiqzania zapisu danych
rejestratoréw DVR, iDVR oraz AHD DVR z systemami archiwizacji
idystrybucijiplikéw wideo docelowego odbiorcy. Prezentowana
przez nas platforma jest nowoczesnym i kompleksowym
rozwigzaniem, dajgcym rozne sposoby archiwizacji danych
oraz podglgdu online. W sktad systemu wchodzq urzgdzenia
rejestrujgce, wielofunkcyjne kamery wizyjne full HD zewnetrze
i wewnetrzne oraz oprogramowanie.

System obstuguje do 16 kamer i posiada kilka sposobow
pozyskiwania materiatéw wideo. Zgrywanie na dysk przenosny
znajdujgcy sie w pojezdzie, zgrywanie automatyczne po sieci
Wi-Fi na serwer klienta lub w czasie rzeczywistym po GSM.

Zaletami monitoringu strumieniowego jest mozliwo$¢ prze-
twarzania danych bezposrednio na urzgdzeniu rejestrujgcym
(nie w kamerach). Nieskompresowany obraz mozna przesytaé
bez opdznien na ekran kierowcy (np. funkcja lusterka). System
umozliwia dodawanie napiséw i znacznikdbw na obraz przed
kompresjqg (unikniecie manipulacji jaka ma miejsce w przy-
padku dotgczanych w innych systemach plikéw CSV).

A~ y N
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Minimalizacja obstugi

Autodiagnostyka

Czytelny pulpit informujgcy o sprawnosci systemu
Odpornos¢ na uszkodzenia mechaniczne

Rejestrowanie obrazu w trudnych warunkach
oswietleniowych

tatwosé w utrzymaniu i czynnosciach
konserwacyjnych monitoringu

Oznakowanie daty i numeru taborowego pojazdu
na materiale z monitoringu

Nieodptatne dedykowane oprogramowanie
do eksploatacji monitoringu

Wspotpraca z zewnetrznymi
systemami monitoringu

l,' Toblca LED
rﬂnmnrp

Modut Monitoringu
- zdalne zarzgdzanie
materiatem wideo

W systemie Time4BUS Platform uzytkownik wprowadza zle-
cenie zgrania materiatu wideo oraz okresla tryb jego
pozyskania: bezposredni, posredni lub manualny przez
aplikacje RC Stream.

bl @ & e

System umozliwia wspétprace z zewnetrznymi dostaw-
cami monitoringu. Mozliwa jest integracja bezposrednia
zcentralnego urzqdzenia komunikacyjnego Time4BUS TC1010
oraz integracja posrednia z wykorzystaniem serwera oraz
urzgdzenia zewnetrznego.

Ekrony Raklomowe

) Divergurta AP

Wik

System weryfikuje czy dane zostaty poprawnie wprowadzone
i materiat dla okre$lonych parametréw moze zosta¢ pobrany.
Statusy zgrania monitoringu sq widoczne na liscie zleceh
biezqcych i zakonczonych.

«  Intuicyjny interfejs

+  Wstepna weryfikacja wprowadzonych danych

«  Szybkie i proste uzyskanie potwierdzenia zgtoszenia

- Dodatkowe informacje o wybranym pojezdzie, jak np.: ilo§¢
kamer, typ rejestratora, zajezdnia pojazdu, dane osoby
zgtaszajgcej, data zgtoszenia zgrania i inne

r— & B & B

=3 - E
]
= - B =" &
- - — = — & & @
o — B =F = 51
- J — s Bl i el 1 &
] r ' - B == e = & n
— e - e o &
i = B = - ey ] & i
" mrem - = B == — LN
x =k =i - e I == = > & B
- - = I = —n aw
= L . - == = W
1 L] - = [ = — P
Time4BUS SYSTEM 27



automatyczne zgranie z pojazdu
przestanie do systemu

do systemu

Zdalne zarzgdzanie
materiatem wideo

Za pomocq platformy Time4BUS, uzytkownik moze zdalnie
zleci¢ zgranie wideo z urzqdzenia rejestrujgcego w wybranym
pojezdzie. W zaleznosci od potrzeby i sytuaciji, aplikacja umozliwia
rézne metody zabezpieczenia materiatu wideo. W sytuacjach
awaryjnych, kiedy wymagane jest pilne pozyskanie nagrania
uzytkownik moze skorzysta¢ z automatycznego zgrania przez
GSM (bardzo szybki transfer danych bezposrednio z pojazdu na
serwer. W tym wypadku materiat zostaje pobrany po dotarciu
pojazdu na zajezdnig).

Potautomatycznie
zgrywanie materiatu
wideo

zdarzenie

automatyczne
przestanie zgrania

S

zlecenie natychmiastowego
zgrania przez GSM

zlecenie automatycznego zgrania po Wi-Fi

przyjecie dyspozyciji,
zgranie zacznie sig po dotarciu
pojazdu na zajezdnie

pojazd na zajezdni, automatyczne
zgranie materiatu wideo

1. Pobieranie przez GSM w sytuacjach awaryjnych:

w przypadku potrzeby pilnego pozyskania wideo, uzytkownik moze
skorzysta€ z automatycznego zgrania przez GSM - bardzo szybki
transfer danych bezposrednio z pojazdu na serwer.

2. Zgrywanie po Wi-Fi:

zZlecenie zgrania wideo zostaje wykonane automatycznie
po przybyciu pojazdu na zajezdnig. Materiat pobierany jest
bezposrednio na serwer.

Zgrywanie pétautomatyczne w wybranym pojezdzie rozpoczyna
sie natychmiast po utworzeniu zlecenia. Materiat zostaje zgrany
na urzqdzenie przenosne. Po zakohczonym procesie materiat
mozna odebra¢ bezposrednio z pojazdu.

iezdzi zakoriczono
W pojezczie zgrywanie
rozpoczeto
zgrywanie
¥
POJAZD ' 20% 20% 40% 60% 80% 100% l pojazd zjechat do zajezdni,
NA TRASIE 4 L T ) ) ) B oo gotowe do odbior
K I I IIIIIIIIIR |
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ROZPOCZECIE e—-
PRACY P

[
H ﬂ zlecenie zgrania wideo
z pojazdu na pendrive

B os czasu n
. POJAZD
przyjecie zgtoszenia

I PracowniK o zdarzeniu w pojezdzie
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: odbiér materiatu wideo
’@ z pojazdu
powiadomienie:
zgranie kompletne

Aplikacja
RC Stream

Manualne zgrywanie
materiatu wideo
bezposrednio z pojazdu

Aplikacja RC Stream umozliwia przeglqdanie i zabezpieczanie
materiatu wideow czasie rzeczywistymoraz przesztym bezposrednio
z pojazdu. Podglgd z kamer jest konfigurowalny, uzytkownik moze
oglgda¢ obraz z jednej kamery lub kilku jednoczesnie.

Oprécz podglgdu z kamer, aplikacja wyswietla pozycje autobusu
na mapie w chwili zapisu oraz dane o pojezdzie, np. numer linii czy
numer boczny pojazdu.

W widoku archiwalnym, aplikacja przedstawia o$ czasu z zapisu
poszczegblnych kamer. Uzytkownik moze wybra¢ zakres dat,

przedziat czasowy oraz kamery, z ktérych zamierza zabezpieczy¢
materiat wideo.

Podglgd w czasie
rzeczywistym oraz dane
o pojezdzie w jednym
oknie

W module Centrum Dyspozytora na platformie Time4BUS,
uzytkownik ma podglqd na obraz z wybranej kamery pojazdu
w czasie rzeczywistym. Na mapie prezentowana jest lokalizacja
pojazdu oraz jego dane telemetryczne.

Automatyczna
diagnostyka

Modut monitoringu zostat rozbudowany o automatyczng
diagnostyke, ktéra raportuje btedy. Co dwa tygodnie program
losowo pobiera materiat wideo z wybranych pojazdow, ktéry
nastepnie jest analizowany pod kgtem brakéw w zapisie.
Uzytkownik moze przeglqgda¢ i weryfikowaé réwniez zgranie
diagnostyczne.
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Cztery zrodita
zbierania danych

System zbiera wszystkie sygnaty z przejazdéw, a nastepnie na
ich podstawie oraz po poréwnaniu z rozktadem jazdy generuje
dane inkrementacyjne. Informujqg one o liczbie wchodzgcych
i wychodzqgcych pasazerow od momentu uruchomienia
systemow elektronicznych w pojezdzie.

Obecnie aplikacja zawiera cztery zrédta danych:

* dane inkrementacyjne

» dane surowe

 dane po6t-surowe

» dane skorygowane
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@
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Dane surowe: w wyniku przetwarzania danych inkrementacyj-
nych obliczane sq dane surowe, ktére informujg o wymianach
pasazerskich na konkretnych przystankach. Na danych surowych
wykonywana jest korekta wymian na przystankach kohcowych
i w wyniku tego powstajg dane pot-surowe.

Dane pét-surowe: przetwarzane sqg przy pomocy algorytmow,
ktére w wyniku analizy przejozdéw uzupetniajq brakujgce wyjscia
lub wejscia, co w efekcie daje dane skorygowane.

Caty proces przetwarzania mozna powtérzyé w dowolnej
chwili poczqwszy od pierwszego kroku, co w przypadku btedéw
w jednym ze zrédet i jego podzniejszej korekcie umozliwia
odzyskanie wiarygodnych danych.

L ]
DAMNE BATCH
| abir daroh, wywylane i
g 00 [ min a2 dojdy na sereer )

Przetwarzanie danych:
Dwa kanaty
transmisji danych

System  rozgranicza dane rzeczywiste od  danych
przeznaczonych jako wejscie do systemu raportéw
(BATCH). Retransmisja dotyczy jedynie danych typu BATCH,
natomiast dane rzeczywiste sq transmitowane na biezgco
- odzwierciedlajg one biezqgcy status pojazdu a nie jego
historyczne zachowanie.

Dane rzeczywiste informujg o obecnym stanie pojazduy,
ktéry jest aktualizowany co 1-5 sekund i nie sq potwierdzane,
ich transmisja nie jest wznawiana w razie utraty potgczenia
(poniewaz nie zachodzi taka koniecznosg).

Dane BATCH zawierajq petng informacje o stanie pojazdu, tj.
zbiér sygnatow probkowanych z czestotliwosciq wyliczone
sq co do milisekund z catego zakresu czasowego poczqwszy
od ostatniego przestania danych na serwer i zaréwno
potwierdzane, jak i retransmitowane w przypadku czasowej
utraty transmisji.
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Organizer raportow, szybkie

Hardware
urzgdzenie TC1010

W przypadku krétkotrwatej lub diugotrwatej utraty transmisji,
dane sg gromadzone na urzqdzeniu, a transmisja zostaje
wznowiona po przywréceniu potgczenia. Dla bezpieczefstwa
nasze urzqdzenia kontrolujgce bramki liczgce sq wyposazone
w dwa oddzielne kanaly transmisji z dwoma osobnymi kartami
SIM co gwarantuje wigkszq skutecznos¢ transmisji danych.
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generowanie i katalogowanie

Inteligenty system raportowania (segregacja danych):

W stosunku do raportdbw agregowanych nasz system
posiada inteligenty modut raportowania. Uzytkownik wybiera
sposéb agregacji i zakres interesujgcych go informaciji.
System tworzy magazyn danych, ktérego zadaniem jest ich
ciggte przechowywanie, a nastepnie przetwarzanie danych
historycznych wedtug kryteribw magazynu.

Dane dzienne sq przetwarzane na biezgco, jednorazowo w ciggu
dnia. Tak utworzony i zapetniany magazyn stuzy jako jedno ze
zrédet dla generatora raportéw, ktérych tworzenie, zwazywszy
ze dane byty poddane wstepnej segregaciji, jest juz szybkie.
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E Raport Pojazdu Dane surowe. Pojazd: 9078, zakres: od 14.10.2019 06:00 do 14.10.2019 2200 = O b

Algorytmy analityczne, : v EE W W
petna autonomicznosé¢ '

Przetwarzanie danych jest w petni automatyczne, nie
wymaga wykonywania zadnych dodatkowych akgciji
przez uzytkownikéw systemu. Wytworzone przez
algorytmy dane, w tym trasy, kursy czy linie mogq by¢
korygowane przy pomocy harzedzia rozktadow jazdy.
Dane przetwarzane sq w trzech fazach:

I .
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1. Korekcja pozycji ~

[d
przystankow
Pierwszym celem algorytmu jest ustalenie pozycji przystankow
na podstawie odczytéw GPS. Sprawdzane jest w jakich miejscach
pojazd zatrzymat sig i jaka jest korelacja tych danych w funkcji e T . : e re e e e 2. P
crasu. 1. PRZED 2P Ra porty System pozwala na wygenerowanie kilkudziesigciu roznych raportow.
o o
ZI iczanie +  Raporty linii i pojazdéw (podstawowy, pojazd linii, pojazd, trasa, odcinek trasy, kursy)

2. Okreslenie nazw
i kodow przystankow

° [
pa sq ze row Raporty przystankowe (wszystkie zatrzymania przystanku, zatrzymania ze wzgledu na linie,
zatrzymania ze wzgledu na pojazd)
+  Raporty ogéine (zatrzymania z podziatem na linie, zatrzymania z podziatem na pojazd,

Kolejnym elementem jest pozyskanie nazwy przystanku i co za zatrzymania z podziatem na przystanki, zatrzymania z podziatem na dni)

tym idzie nadanie mu unikalnego identyfikatora. Ustalone we
wczesniejszej fazie pozycje GPS sq automatycznie ttumaczone
na nazwy. Jezeli program nie wykryje przystanku w okolicy odczytu,
to przystanek otrzymuje nazwe ulicy.

+  Raporty serwisowe (stosunek wejé¢ do wyjé¢, zerowe wymiany na przystankach)

3. Okreslenie tras,
kursow i linii

Diagnostyka
i alarmy

Dostarczany przez nas system wyposazony jest w funkcje diagnostyki
i monitoringu bramek liczgcych. System informuje o nieprawidtowosciach
zgtaszanych przez bramki, np. o utracie z nimi potqczenia oraz rapor-
tuje status urzqdzenia sterujgcego. Dodatkowo system powiqzany jest
z rozbudowanym modutem alarmowym, ktéry na biezgco informuje
o awariach.

Algorytm na podstawie zgromadzonych we wczesniejszych fazach
danych ustala trasy, kursy i linie:

. pierwszy i ostatni przystanek kursu jest rozpoznawany
po czasie oczekiwania na przystanku,

«  trasy sq rozpoznawane poprzez potgczenie poczqgtkowych
i korhcowych przystankow,

System umozliwia zdalny podglqd obrazu bramki liczqgcej (o ile bramka

posiada takg opcje). Funkcja ta ma swoje zastosowanie przy diagnostyce.

W przypadku wykrycia, ze jedna z bramek nieprawidiowo pokazuje wej-

Scia lub wyijscia, istnieje mozliwo$¢ wywotania zdalnego podglgdu obrazu

z bramki liczqcej, wraz z licznikami odczytdw wymian pasazerskich.

+  kursy sq rozpoznawane poprzez dotozenie do tras godziny
rozpoczecia i zakohczenia,

« linie sq rozpoznawane poprzez grupowanie tych samych tras.

Z danych finalnych eliminowane sq nieprawidtowe odczyty:
«  zatrzymania bez wymian pasazerskich,

«  powtarzajgce sig przystanki w krétkim odstepie czasu.

Dane mogqg byé przetwarzane wielokrotnie, a uzytkownik ma
mozliwo§é zmiany parametréw celem uzyskania lepszych
efektow.
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Rozbudowany
system raportow

Raporty wspomagajg monitorowanie i optymalizacje pracy
w réznych obszarach transportu zbiorowego. System umozliwia
np. nadzér nad realizacjg przewozéw (punktualnosci odjazdow
z przystankéw, czasu przejaozdu trasy, Sredniego czasu
przejozdu linii), czy monitorowanie sygnatéw telemetrycznych
taboru.

Dostepne formaty zapisu to PDF, DOCX, CSV, HTML.
Rodzaje raportéw:

e telemetryczne

« diagnostyczne

* serwisowe

e eksploatacyjne

» statystyczne - zliczanie pasazeréw

34

Generator raportow
agregowanych

Generator daje mozliwos€ przygotowania przez uzytkownika
dowolnych zestawien i wtasnych szablondéw. Dziatanie modutu
opiera sie na wczesnym przygotowaniu danych na potrzeby
agregacji w cyklu dziennym, a nastepnie generowaniu raportéw
w oparciu o przygotowane wczeéniej dane. Takim przyktadem
moze byEé minimalne, Srednie i maksymalne odchylenie
standardowe, mediana zuzycia baterii z podziatem na typ
baterii i linie w porébwnaniu miesigcznym.

Raporty realizacji
przewozow

Odnoszg si¢ do parametréw telemetrycznych w stosunku
do obstugi konkretnych linii - np. $rednie zuzycie energii
w godzinach od 08:00 do 10:00 na linii , X".

Raporty
telemetryczne

Modut umozliwia obserwacje parametréw technicznych,
a takze analize historii sygnatéw. Umozliwia to dowolne
zestawienie parametréw telemetrycznych - np. SOC baterii,
Srednie zuzycie energii elektrycznej itp.

Studio Danych

Narzedzie klasy Bl (Business Intelligence) do tworzenia raportéw oraz zestawieh z poszczegélnych

danych gromadzonych przez system.
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Harmonogram o
tadowan - E—

SN Rl e e aerm s e mm cma me—r——

S P il e W il W

Proces analizuje rozktad jazdy

i sprawdza czy jego realizacja

jest mozliwa. Planer generuje

harmonogram  pracy dla
Q pojazdéw elektrycznych, na

Przykiad zastosowania podstawie rozkladu  jazdy, S s~ " :

uwzgledniajgc przerwy wy-

ﬁ SYStemu Time4BUS nikajgce z koniecznosci ta- R

dowania. Kazdy typ pojazdu falmkiiTy yegl st T i

ST s @ £ [

moze mie¢ przypisane inne - e
ramy czasowe przewidziane Py : r . ' . ;
na petne tadowanie. w L e A T = e SEEEE
o ® o . : : . .
Zarzgdzanie flotg pojazdow Cetons e o | I | Iy

q q p j datkowo minimalizuje czas, . o N R

i czy tez elementy pracy 1« ", N
przewozowej, tak aby koszt ¥ b

on realizacji zadan przy pomocy -
eleKtrycznycn i INTrastruxKtur toboru elerycmego by jak
ncjmniejszy. Optymolizotor ma PEFRBIILPESELE LI EEIEELEERTLPESELE IS PIEEELLELELEELPEPS BLLSEEPFEELEE RIS PO I SRS ISP EEPEPEPITEPIIE R
e - zastosowanie w przypadku,
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S I R ———. warek na przystankach konco- ; ;
wych, a jedynie na zajezdniach. = : ;
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Pla ner rzeW026W Umozliwia skuteczne planowanie realizacji rozktadu jazdy
p za pomocgq taboru elektrycznego. Uwzglednia m in. przystanki
koficowe i miejsca z urzgdzeniami do tadowania pojazdéw,

realizowany rozktad jazdy, tabor i jego parametry techniczne.
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e Sterowanie poziomem mocy i priorytetu tadowania e«  Sprawdzanie na biezqco, czy pojazd realizuje kurs zgodnie
e | e T — ™ —— w tadowarkach, jedli moc autobusdéw podtgczonych z planem i czy nie wystqpi zaktécenie w dalszej czesci reali-
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Mapa i wykres liniowy
z systemem alarmow

Mapa dyspozytorska prezentuje rézne typy pojazdéw oraz
obiektow infrastruktury. Kazdy obiekt i pojazd ma przypisang
odpowiedniq ikone umozliwiajgcq szybkg identyfikacje. Pojazdy
elektryczne prezentowane sq na mapie z paskiem poziomu nata-
dowania baterii. Uzytkownik na biezgco jestinformowany o wszel-
kich zagrozeniach czy nieprawidtowosciach w formie alarméw.

Alarmy telemetryczne:

Informacyjne - takie, ktére prezentujg nieprawidtowosci ale nie
sq krytyczne. Przyktadem takiego alarmu moze by¢ zbyt niski bi-
lans elektryczny pojazdu. Jest to informacja ciekawa, zwtaszcza
w szerszej perspektywie, jednakze nie wymaga ona podejmowa-
nia natychmiastowej reakcji.

Operacyjne - sq to alarmy krytyczne, ktére wymagajg natych-
miastowej interwenciji. Przyktadem takiego alarmu moze byc¢
niski poziom baterii w pojezdzie elektrycznym, ktéry uniemozliwi
dalszq realizacje kursow.
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Najlepiej ilustrujgcym przebieg przewozu catej linii jest
wykres liniowy, ktéry odnosi pojazdy do rozktadu jozdy
i obecnie realizowanych zadah przewozowych, obrazujgc sytuacje
na linii oraz umozliwiajgc koordynacje dziatah. W przypadku
taboru elektrycznego, dodatkowymi funkcjonalno$ciami jest
podglgd harmonogramu tadowarek, co utatwia ocene czy
zaplanowany cykl ftadowania zostanie spetniony.
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Telemetria
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Modut umozliwia obserwacje parametréw technicznych, .
a takze analize historii sygnatéw. Na podstawie sygnatow :
telemetrycznych generowane sq alormy. System rozpoznaje 5
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Realizacja w
sytuacjach doraznych

Przyktadami sytuacji doraznych sq niezalezne od organizatora
czy operatora wszelakiego rodzaju awarie, ktére wigzq sie
z powstaniem odchylenia czasowego w stosunku do planu.
W takich przypadkach zatozony wczes$niej harmonogram jest
niemozliwy do realizacji. Na zyczenie uzytkownika planer dia
sytuacji doraznych generuje harmonogram, ktérego zadaniem
jest realizacja rozktadu jazdy przy zmienionych zatozeniach,
umozliwiajgcy realizacje rozktadu wedtug nowych zatozen.

Raporty

Raporty telemetryczne: dowolne zestawienie parametréw np.
SOC baterii, Srednie zuzycie energii elektrycznej itp.

Raporty redlizacji przewozéw: mozliwoS¢  odniesienia
parametréw w stosunku do obstugi konkretnych linii - np. Srednie
zuzycie energii w godzinach 08:00-10:00 na linii , X".

Raporty ztadowarek elektrycznych: zestawienie wykonywanych
tadowan, z podziatem na typ zdarzeniq, linig, brygade, pojazd,
date wystgpienia oraz rodzaj obstugi.



Zarzgdzanie

infrastrukturg
_

przystankowq pss

Menadzer
Przystankow

Nowatorskie i efektywne narzedzie do zarzqgdzania
infrastrukturq przystankowaq.

System zastepuje prace w kilku réznych bazach
danych oraz centralizuje korespondencje, dzigki
czemu tatwiej mozna przesledzi€ zmiany i status
realizacji zlecen.

dokumentacja w formie on-line

optymalizacja czasu na zlecanie
i realizacje ustug

wieksza kontrola podwykonawcow oraz
serwisantow

ewidencja i kontrola kosztéw, mozliwosé
zastosowania automatycznych rozliczen
z podwykonawcami

kontrola jakos$ci ustug na podstawie
raportow

Plynny przeptyw dokumentéw on-line

Petna dokumentacja dotyczqca zlecen, zgtoszen i wyceny wraz
ze statusami realizacji w jednym miejscu. System umozliwia
przyjmowanie zgtoszeh oraz tworzenie na ich podstawie zlecef
réwniez z wycenami dla podwykonawcoéw. Wszystkie informacje
dotyczqgce realizacji: statusy, notatki z uwagami, wyceny oraz
dokumentacja zdjeciowa, sq dostgpne w podglqdzie zgtoszenia
i zlecenia.

Efektywne zarzqgdzanie pracami serwisowymi

Scentralizowana baza danych umozliwia sprawne zarzg-
dzanie redlizacjq zleceh. Uzytkownik ma biezgcy podglgd do
statuséw realizacji oraz prawo do wprowadzania zmian
w zleceniu np. oznaczenie jako wykonane prawidtowo, wykonane
nieprawidtowo czy nie wykonano.

Definiowanie uprawnien i roli
Zakres praw i obowigzkow jest okreslona przez role, ktére definiujg
do jakiego modutu i w jakim zakresie uzytkownicy majq dostep.
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Aplikacja mobilna dla serwisantow

Aplikacja umozliwia dodawanie zdje¢ dokumentacyjnych
oraz notatek dla kazdego przystanku (obiektu) zawartego
w zleceniu. Weryfikacja zlecenia jest dokonywana przez wskaza-
nego uzytkownika na podstawie przestanych zdje€.

Aktualna dokumentacja
Po poprawnej weryfikacji zmian wynikajgcych ze zlecen
lub inwentaryzacji, dane o przystankach (obiektach)
sq automatycznie synchronizowane. Uzytkownik ma réwniez
mozliwo§¢ przeglgdania plikdw i danych archiwalnych
dla wybranego obiektu.

Generowanie raportéw

Mozliwo$¢ tworzenia raportdbw z wybranymi atrybutami
i podziatem na strukture terenowq. Ponad 20 réznych typéw
zestawien, miedzy innymi raporty z wykonywanych prac
i uwzglednieniem na niewykonane, wykonane nieprawidtowo,
raporty terminowych prac, nieaktualnych plikow i wiele innych...
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Modut mapy Aplikacja
infrastruktury mobilna dia
przystankowej serwisantow

« Infrastruktura  moze  zosta¢  zintegrowana « Przypisani serwisanci majq dostep tylko
z modutem mapy przystankowej do swoich zadan przy pomocy mobilnego W
modutu

« Narzedzie mapy umozliwia filtrowanie oraz

sortowanie  obiektéw  wedtug  wybranych « Aplikacja umozliwia dodawanie zdje¢
atrybutéw, np. z nieaktualnym rozktadem jazdy, dokumentacyjnych oraz notatek dla
uzytkownik moze takze sprawdzi¢ trasy linii wedtug kazdego przystanku (obiektu) zawartego
daty obowigzywania w zleceniu

+ Automatyczna integracja z rozktadem jozdy: « Po wykonaniu pracy serwisant zgtasza
system poréwnuje rozktady jozdy i automatycznie wykonanie zlecenia w aplikacji

wyréznia przystanki, ktére majg nieaktualne
tabliczki przystankowe .
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Zarzgdzanie alarmami

infrastruktury szynowej

Rozbudowany
system raportowy

Modu zarzgdzania infrastrukturg szynowq to kompleksowe
narzqgdzie, ktére daje uzytkownikowi petng informacje o jej
stanie. Alarmuje on o niesprawnosci urzqdzef, mozliwych
uszkodzeniach, dostarcza informacje o temperaturach,
mocach i ustawieniach zwrotnic. Jednoczesnie, narzedzie
mapy w czytelny sposdb pokazuje catqg dostepng
infrastrukture.

Panel alarmow

Uzytkownik na biezgco informowany jest o statusie urzqdzen
sterujgcych i zwrotnic. Alarmy sqg prezentowane na mapie
infrastruktury szynowej oraz w osobnym oknie. Dzieki
statusom alarméw mozna szybciej reagowaé w sytuacjach
priorytetowych. Ponadto system informuje o typie zdarzenia,
dacie wygenerowania, zrédle sygnatu oraz jednostce czyli
numerze urzqdzenia/zwrotnicy oraz innych szczegétowych
danych. Uzytkownik moze odtozy¢ alarm w czasie lub zmieni¢
jego status na ,obstuzony”.
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W oknie konfiguracji alarméw dostgpne sq rbézne opcje
modyfikacji ustawien powiadomieh m in. dotyczgce natezenia
pradu, grzatki, czasu trwania recznej obstugi zwrotnicy, zaniku
komunikacji protokotéw MQTT, otwarcia drzwi szafy sterujgce;.

Parametry alarméw sg osobno skonfigurowane dla okresu
letniego i zimowego. O zmianie trybu decyduje operator na
podstawie danych meteorologicznych. Po wybraniu trybu
zimowego, wszystkie grzatki w zwrotnicach powinny by¢
witgczone, natomiast w trybie letnim wytgczone.

Mapa infrastruktury
szynowej

Uzytkownicy modutu majg dostep do mapy z wyrysowang
siecig infrastruktury torowej oraz naniesionymi elementami
ti; szafy sterujgce, grzatki itd. Mapa uwzglednia
wszystkie dostepne potqczenia zaréwno te tymczasowo
wytgczone z uzytkowania jak i te bedgce w trakcie budowy.
Operatorzy majg mozliwos¢ wyboru trybu wyswietlania
schematu poprzez zmiane warstwy mapy na widok satelitarny.

Elementy infrastruktury sqg interaktywne i pozwalajg na
petng kontrole poprzez klikniecie w znaczniki umieszczone
na mapie. W przypadku zwrotnicy najazdowej, system nie
tylko wskazuje grzatki i ich umiejscowienie, ale réwniez rysuje
jej obecny kierunek. Po wybraniu na mapie danej zwrotnicy,
w interfejsie pojawia sie okno ze szczegdtowymi danymi czyli
nazwq sterownika, nazwg obszaru potozenia (nazwg ulicy)
temperaturg szyny, napigciem trakcyjnym i prqdem grzatek
wyrazonym w amperach oraz danymi meteorologicznymi
(takimi jak prawdopodobiefstwo wystqgpienia opadéw,
temperatura powietrza, procent wilgotnosci). Uzytkownik
ma réwniez dostep do graficznej prezentacji schematéw
i mechanizméw zwrotnic. Wirtualny sygnalizator informuje
o zblizaniu sie tramwaju i kierunku utozenia iglic.
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Schematy zwrotnic
i mechanizm iglic

Wszystkie typy zwrotnic zostaty zobrazowane
zapomocgschematéw graficznych, ktére pokazujg
aktualny stan urzqdzen. Uzytkownik ma podglqd
do danych telemetrycznych zwrotnicy, informacje
o prqgdach grzatek oraz wystepujgcych btedach.
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W aplikacji Time4BUS uzytkownicy znajdg wiele innych
przydatnych  funkcjonalnosci, np.  przypomnienie
o przystanku docelowym podrézy lub powiadomienia
o odjazdach z wybranej lokalizacji. Uzytkownicy mogg
rowniez wyszukiwaé potgczenia pomiedzy wybranymi
punktami. Planer pozwala zastosowaé ustawienia
wiasne, ktére wptywajq na rezultat podrdzy, np. poprzez
zmniejszenie ilosci przesiadek, czy wykluczenie jednego
ze srodkéw transportu (np. tramwaiju).

Miejsce startu

A bom

Cel podrézy

® Praca N

T

® WYJDZ 0 07:30 Q.

NA MIEJSCU 07:38

1 1

Aplikacja mobilna | |

szukanie potgczen
pomiedzy
praystankami

.

f

[

/

dla pasazera ‘

wysaukiwarka potgczen

CHYBA NIE ZDAZYSZ :(

ODJAZD ZA

# 108 #

optymalne trasy
do wyboru

!

Timed4BUS 09y o

L%
-
-~ -Jr
- ZAWSZE NA CZASs najblizsze planer ulubione rozktad

Vi
» Google Play Jl @8 App Store

0O min 2 07:08-07:38 2' 34 min

WYJDZ ZA 10 MIN NA MIEJSCU 07:50

O_O ODJAZD ZA

% 0108 #

12 min 2 07:20-07:50 2 34 min

Rozkiad jazdy

[ f (]
na zywo na telefonie ysaukinanie
y praystankéw © Wyszukaj ' ".
Aplikacja  mobilna Time4BUS to nowoczesne narzedzie bezposrednio
wspierajgce pasazera w podrézy Srodkami transportu na mapie Twé] przystanek 7 wyszukiwarka F _

> kierunek

publicznego, w tym osoby ze szczegbélnymi potrzebami czyli
niestyszqce, stabowidzqce i niewidome (funkcja Voice Over/
Talk Back oraz spetnianie wymogéw normy WCAG 2.1.). Aplikacja
prezentuje rzeczywiste odjazdy na podstawie danych GPS,
a w przypadku braku danych lokalizacyjnych, wy$wietlany
jest rozktad statyczny (offline). Pasazer moze sprawdzi¢ m in:
szczegdtowe dane o pojazdach np. numer boczny/rejestracyjny
pojazdu, trase wybranego kursu z listg przystankéw i godzinami
odjazdéw, przebieg linii na mapie czy zaplanowaé podréz, dzigki
wewnetrznemu planerowi podrézy. Aplikacja nieustannie jest
rozwijana.

praystankéw
lub ulic

N

lista OdJaZd‘?W Twoj przystanek *
w czasie > kierunek
rzeczywistgm 413 20 23 26 160 190 520

° > Kierunek: Szkol 1min

& @108 ierunek: Szkolna 1540
° 6 min

Ly @212 > Kierunek: Ratusz 15:45

12 min
15:51

Strona Strona internetowa
internetowa - .

dia pasazera dia pasazera

praystankdw —

do ulubionych Dostep do rozkiadu jazdy mozliwy jest

réwniez przez przeglgdarke internetowq
Oprécz aplikacji na urzgdzenia mobilne
pasazer moze sprawdzac rozktad jazdy
i odjazdy z przystankéw, poprzez strone
internetowq.

(@508 > Kierunek: Dworzec PKP

e Odjazdy z wybranego przystanku

: . rzeczywiste czasy
w czasie rzeczywistym

odjazdéw
e Podglqd aktualnej pozycji pojazdu
na mapie wraz z jego trasg*

Twdj przystanek
> Kierunek

oosazoy A

o Powiadomienia o utrudnieniach trasa wybranego

i zmianach w rozktadzie jazdy* kursu wraz
. . . . 2 praystankami
¢ Dodawanie przystankow do ulubionych J:::ngkrzvstanek via mapie

*  Planer podrozy czyli wyszukiwanie potqgczei
pomiedzy lokalizacjami

14:40 Stacja PKP

Parkowa W ni

¢ Rozktad jazdy widoczny nawet 30 dni do przodu

* W petni przystosowany interfejs dla oséb
ze szczeg6lnymi potrzebami

46 G

Przy Biedronce

Szkolna

Rynek

*Jezeli organizator bgdz operator udostepni informacije

lista praystankéw

wraz 2 czasami przejazdu
(wyrdznione praystanki
na 2qdanie)
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& Time4BUSFleet

@ T|me4BUS Panel sterujgcy

DRIVER (qutokomputer)
na urzgdzenia mobilne

Aplichjq - telefon, tablet

Aplikacja dla kierowcéw Time4BUS Driver to narzedzie, ktére
petni role panelu sterujgcego (autokomputera) i moze zastqpi¢

o
d I a kl e rowcy fizyczne urzqdzenie lokalizacyjne.

Pracownik ma petny dostep do informacji na temat danej stuzby
i kursu. W panelu aplikacji prezentowane sq informacje tj.

i Rid oEea b Pordad vy

Aplikacja do

7 zarzgdzania flotg

r e Podglagd trasy linii na mapie + liniaibrygada;
e / «  lista przystankow;

e Petina inforchjq o reqﬁzoquym kursie . aktualne odchylenie (informocjo o pozostatym czasie

(linia, brygada, aktualny przystanek, do rozpoczecia kursu, opdznienie, przyspieszenie);

odchylenie, przerwa) © przerwa.

4 . B ¢ Aktualne dane o zadaniu przewozowym Uzytkownik moze edytowa¢ w kursie przystanek poczgtkowy
i koncowy, w sytuacji kiedy trasa ulega nagtej zmianie, a takze
» Zarzgdzanie s}uzquilkursqmi wybiera¢ ustawienia widoku mapy, czy lokalizowaé swoj pojazd.
. Bezpieczne |°goquie’ dwustopniowa Time4BUS Driver potgczony jest z modutem Zadania przewozowe
weryﬁchjq w systemie Time4BUS Platform, wiec wszelkie zmiany pojazdéw

i pracownikéw (np. podczas awarii) wykonywane przez uzyt-
kownika aplikacji, sg natychmiast rejestrowane, dzigki czemu
zachowywana jest ciggtos$€ danych on-line.

Podglqgd do danych
telemetrycznych
oraz obrazu z kamer

witaj Jan Kowalski

Hr phwthowy: 1138567890

aktualny kurs

Aplikacja prezentuje informacje o parame-
trach taboru, statusach zadania przewozowego
(numery linii, brygady i opéznienia wzgledem
rozktadu jozdy) oraz o szczegdtach urzqdzeh
zamontowanychw pojazdach.Wartosciorazinfor-
macjediagnostyczneodczytywanesgzszyny CAN
w czasie rzeczywistym, moze by¢ to nawet ponad
200 sygnatéw informujgcych np. o biletomotach,
kasownikach, monitoringu, autokomputerze, sys-
temie zliczania pasazerdw, predkosci chwilowej,
stanie paliwa itd.

Imin

182

Trasa gd

Tarnowiecka 02

Tapada

Metro Wilanowska 08

2. Witolin 04
us fydanis i trasa

Time4BUS Fleet dodatkowo udostepnia podglgd
z monitoringu na przestrzeh pasazerskq w czasie
rzeczywistym, dzigkitemu uprawniony uzytkownik
informowanyjestnabiezqco o sytuacjiw pojezdzie
i moze monitorowac realizacje przewozow.

13:01  13:02
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Systemy
zintegrowane

Projektowanie, produkcja oraz serwis profesjonalnych
urzgdzen z zachowaniem standardéw przemystowych.

Dzieki wieloletniemu doswiadczeniu w produkcji urzqdzeh
elektronicznych oraz rozwiqzan informatycznych, wdrozyliSmy
nowoczesne systemy u najwigkszych przewoznikbw w Polsce.
WyprodukowaliSmy ponad 10 000 urzgdzefi, zbudowaliSmy
najwigkszy system dyspozytorski dla Metropolii GZM, ZTM
Warszawa oraz wielu innych operatoréw. Wspieramy otwarto$¢
standardéw zaréwno od strony technologicznej jok i sprzetowe;j.
W naszej ofercie przedstawiamy najnowszq grupe produktéow
o otwartej architekturze w standardzie RACK 10" i 19"

CzynnoSci kontrolno-serwisowe ograniczone sq do podigczenia
monitora i uruchomienia sesji live inspekcji urzgdzenia. Dostep
do materiatu jest mozliwy bez wchodzenia do pojazdu, przy
uzyciu urzgdzenia mobilnego, poprzez komunikacje Wi-Fi,
oraz LAN.

ZintegrowaliSmy rozwigzania zapisu danych rejestratoréow
DVR, iDVR oraz AHD DVR z systemami archiwizacji i dystrybucji
plikbw wideo u docelowego odbiorcy. Od tamtego czasu
rozbudowujemy swojqg oferte o kolejne nowatorskie produkty.
Prezentowana przez nas platforma jest nowoczesnym
rozwigzaniem dajgcym mozliwos¢  archiwizacji danych
w mozliwie najprostszy sposob.

- A y
@
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Zalety systemu monitoringu

«  Prostota i minimalizacja obstugi
+ Urzgdzenia posiadajgce petng auto diagnostyke

«  Dostep do czytelnego pulpitu informujgcego
o funkcjonowaniu systemu

«  Obudowa kamer odporna na uszkodzenia mechaniczne

+  Kamery posiadajgce zdolno$¢ nagrywania w trudnych
warunkach o$wietleniowych

+  Sprowadzone do minimum czynnosci konserwacyjne
(ok. 15 sek. kontroli z poziomu laptopa lub monitora
przeno$nego ze ztgczem AV)

«  Oznakowanie daty i numeru taborowego pojazdu
na materiale z monitoringu

«  Dedykowane i nieodptatne oprogramowanie
do eksploatacji monitoringu

GENESIS
MOBO

tworzymy nowoczesny transport

[
ﬁ‘-“ AT

Ustuga
modernizaciji
oraz serwis

Przejmujemy pod opieke i serwisujemy
monitoring dowolnego producenta.
Wymieniamy catg elektronike w reje-
stratorze na ptyte nowej generacji oraz
kamery przednie i tylne na kamery HD],
dzieki czemu uzyskujemy:

»  niski koszt uzyskania nowej
funkcjonalnosci, nawet do 20%
kosztu podstawowego,

+  nowq jako$¢ nagran H.960,
«  mozliwo$¢ zgran zdalnych Wi-Fi,
- unifikacje wszystkich systemow,

+  kompleksowy serwis.

Rejestrator IP REi2019

MONITORING IP

Rejestrator monitoringu wizyjnego IP — rejestruje i magazynuje obraz
z podigczonych do niego kamer. Posiada wbudowane Wi-Fi, lokalizacje GPS

oraz transmisje danych GPRS.

+  Obstuga do 32 kamer

«  Detekcja ruchu, maskowania,
konfigurowalne alarmy

«  Miejsce na 4 dyski twarde
«  Dwukierunkowe audio
«  Wspbtpraca z kamerami IP

. Naktadanie na obraz
informaciji (linig, przystanek,
predkosé, liczba pasazeréow)

«  Transmisja danych

+  Lokalizacja GPS

Napigcie zasilania

Prgd pobierany

Max moc
wyjsciowa w.cz.

Kodeki

Wyijscia

Rozdzielczosci

Rejestracja obrazu
Wi-Fi

Zakres temperatur

24V (max 38V)

Maksymalnie 2.25 A,
Srednio 800mA
(w impulsie 5.5A)

2W GMS

H.264/AVI, H264+, H265

RS 232, RS 422/485, RJ
45, M12

HDI, AHD-L, AHD-M,
FullHD, 4K

400 klatek [sekunde
150 Mbps
Od -20°C do +70°C
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MONITORING

STRUMIENIOWY

GENESIS
MOBO

tworzymy nowoczesny transport

Lokalizacja GPS

Obstuga do 16 kamer

Dyski twarde 2>6 HDD

Kodeki H.264/AVI, H265, H264+

Dwukierunkowe audio, 2,4GHz, 5GHz

Wyijécia RS 232, RS 422/RS 485, RJ 45, M12

Mozliwo$¢ przesytania nagran na serwer FTP

Obstuga standardu Wi-Fi ,n", komunikacja do 150 Mbps

Zdalne zgrywanie materiatu na zajezdni po Wi-Fi, oraz GSM

Mozliwoéé nagrywania obrazu na dysk twardy, dysk przenosny/karte SD, CF
Detekcja ruchu, detekcja maskowania, konfigurowalne alarmy

Kamery z mozliwo$cig widzenia w nocy, z wiasnym zrédiem Swiatta

SIP: Mozliwos¢ natozenia aktualnego kierunku linii, trasy i predkosci
Mozliwo$¢ natozenia na obraz zliczonych pasazeréw oraz innych danych

Rejestrowanie 400 klatek/sekunde, mozliwo$é nagrania w wysokiej audio
rozdzielczosci HD1, AHD-L, AHD-M, Full-HD, 4K
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Rejestrator AHD
RS2019

Rejestrator monitoringu wizyjnego AHD
— rejestruje i magazynuje obraz
z podtqczonych do niego kamer. Posiada
wbudowane Wi-Fi, lokalizacje GPS oraz
transmisje danych GPRS.

Napiecie zasilania 24V (max 38V)

Prqd pobierany Maksymalnie 2.25 A,

srednio 800mA (w

impulsie5.5A)
Max moc 2W GMS
wyjsciowa w.cz.
Kodeki H.264/AVI, H264+, H265
Wyjscia RS 232, RS 422,

RS 485, RJ 45, M12

HDI, AHD-L, AHD-M,
FullHD, 4K

Rozdzielczosci

Rejestracja obrazu 400 klatek /sekunde
Wi-Fi 150 Mbps

Zakres temperatur ~ Od -20°C do +70°C
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Rejestrator analogowy
RC2010

+  Obstuga do 8 kamer

« 2 kodeki H.264/AVI

«  Dyskitwarde do 2TB

«  Dwukierunkowe audio

«  Wyjécia RS 232, RS 422/RS 485, RJ 45

«  AHD-M (1280x720) lub Full-HD (1920x1080)

«  Mozliwos¢ przesytania nagran na serwer FTP

«  Rejestrowanie 100 klatek/sekunde, mozliwo$é nagrania w wysokiej
rozdzielczosci HD1 (H.960), AHD-L (960x576)

«  Kamery z mozliwo$cig widzenia w nocy, z wiasnym zrédtem $wiatta
w zakresie podczerwieni (niewidocznym dla ludzkiego oka)

. Mozliwo$¢ nagrywania obrazu na dysk twardy lub dysk przenosny/karte CF
«  Detekcja ruchu, detekcja maskowania, konfigurowalne alarmy
«  Obstuga standardu Wi-Fi ,n”, komunikacja do 150 Mbps

«  SIP: Mozliwo$€ natozenia aktualnego kierunku linii, trasy i predkosci

MONITORING
STRUMIENIOWY
MONITORING AHD

Rejestrator  posiada

zaimplementowane

moduty stuzgce do rozbudowy i wpiecia do
rozlegtej struktury zarzqdzania pojozdem.
Dzieki temu, mozemy dowolnie modyfikowaé
wszystkie elementyidostosowac je dopotrzeb
klienta. Nasze produkty sq homologowane

przez Przemystowy

Instytut  Motoryzaciji

i posiadajg certyfikat dopuszczajgcy do

uzytku w pojazdach.

Napiecie zasilania
Prgd pobierany
Kodeki

Wyjscia

Rozdzielczosci

Rejestracja obrazu

Wi-Fi

Zakres temperatur

24V (max 38V)
~0.35A
H.264/AVI

RS 232, RS 422/485,
RJ 45

HDI, AHD-L, AHD-M,
FullHD, 4K

4x100 klatek/sekunde
150 Mbps
Od -20°C do +70°C
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URZADZENIA
WIELOFUNKCYJNE

TS1019

System alarmowej tgcznosci

+  tgcznosé gtosowa

+  Lokalizacja GPS

+  Redundantna transmisja danych

«  Monitorowanie stanu pojazdu

(CAN, ANALOG)

+  Wyposazony w modut podtrzymania

zasilania

«  Punkty dostepowe Wi-Fi

+  Integracja z urzqdzeniami

autokomputer

Napiecie zasilania

Prgd pobierany

Zakres temp.
Wi-Fi
Sygnaty

Maks. moc
wyjsciowa w.cz.

Modem

Transmisja

Odbior

54
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24VDC (max 38V)

maks 1,25A
(wimpulsie 12,5A)

Od -20°C do +70°C
2,4GHz i 5 GHz
CAN, Analog

2w (GSM900)
/\w (GSM 1800)

900/1800 MHz
(GPRS k112, kI.B)

gtos, dane, SMS

sygnat z satelity GPS

radiowej
z lokalizacjg pojazdéw oraz mozliwosciq
monitorowania stanu pojazdu, za posred-
nictwem zaréwno magistrali CAN pojazdu
jak i sygnatéw analogowych.

Urzgdzenie stuzy do okre$lania lokalizacji,
zbierania parametréw technicznych oraz
komunikacji z dostgpem do sieci GSM
i mozliwosciqg prywatnej lub publicznej
sieci GSM APN. Pozwala na podtqczenie
monitora, takze dotykowego.

«  tgcznos¢ gtosowa
+  Lokalizacja GPS
*  Redundantna transmisja danych

«  Monitorowanie stanu pojazdu
(CAN, ANALOG)

«  Opcjonalny akumulator zelowy 12V

. Umozliwia podtgczenie ekranu
(réwniez dotykowego)

Napiecie zasilania 12v - 30V

Prqd pobierany Maksymalnie 1.6 A,

Srednio 300mA

Zakres temp. Od -20°C do +70°C

Wi-Fi Standard ETH
Sygnaty CAN, Analog
Maks. moc 2W GMS

wyjsciowa w.cz.

GPRS Standard GSM
3G/HSDPA+ Mini PCI
Sterowanie Wejscia cyfrowe 0/36V

DVI (USB dla ekranu
dotykowego)

Wyjscie wideo

Urzgdzenie stuzy do okreslania lokalizacji,
zbierania parametréw technicznych oraz
komunikacji z dostepem do sieci GSM
i mozliwoscig prywatnej lub publicznej

sieci GSM APN.

«  tgcznos¢ gtosowa
+  Lokalizacja GPS
+  Redundantna transmisja danych

*  Monitorowanie stanu pojazdu
(CAN, ANALOG)

+  Opcjonalny akumulator zelowy 12V

Napigcie zasilania 12v - 30V

Prgd pobierany Maksymalnie 1.6 A,

Srednio 300mA

Zakres temp. Od -20°C do +70°C

Wi-Fi Standard ETH
Sygnaty CAN, Analog
Maks. moc 2W GMS

wyjsciowa w.cz.

GPRS Standard GSM
3G/HSDPA+ Mini PCI
Sterowanie Wejscia cyfrowe 0/36V

POZOSTALE
URZADZENIA

AKCESORIA

WIDEO

TA1010

GPS 1tACZNOSC

Zapewnia lokalizacje GPS i tgcznos¢ GSM.

. Przystepna cena

Napiecie zasilania
Prgd pobierany
Zakres temperatur

GSM

24v (18V-33V)
~0.2A
Od -20°C do +70°C

900Mhz, 1800 MHz

POE16-41019
SWITCH 16-PORTOWY

s seeers ) =)

Switch wyposazony w 16 zigczy MI2
w dwéch panelach po 8 zigcz dziatajg-

cych niezaleznie.

+  Wspiera m.in. kamery POE IPC, POE
Wi-Fi AP/CPE, telefon POE IP

Napiecie zasilania
Prgd pobierany
Zakres temperatur

Porty

POE
POE na port

Standardy

24V
~0.25A
Od -20°C do +70°C

16xPOE 10/100/1000mbps,
2x2G UTP

1,8GE POE+2GE UTP
IEEE802.3af/at, MAX 30W

|IEEE 802.3, IEEE 802.3u,
IEEE802.3ab, POE ,IEEE
802.3af/at

PULPIT LACZNOQCI
REJESTRATOROW GtOSOWEJSMPP

L1001
EKRAN DOTYKOWY

Stuzy do wyprowadzenia punktu dostepu
do rejestratora monitoringu wizyjnego
statusie pracy

oraz informuje o
rejestratora.

+  Sygnalizacja statusu pracy
rejestratora wideo

+  Opcjonalnie wbudowany mikrofon

Zakres temperatur

Ztqcza

Od -30°C do +70°C
RJ45

Ekran dotykowy

systemu monitoringu

wizyjnego. Wspotpracuje z wszystkimi
rejestratorami wideo GenesisMobo.

«  Automatyczna regulacja jasnosci

(czujnik)

+  Wygodny interfejs uzytkowania

+  Podglqd obrazu z wielu kamer

jednoczesnie

Zakres temperatur
Napiecie zasilania
Prgd pobierany
Przekgtna ekranu
Rozdzielczos¢
Jasnosc

Wejscia

Od -20°C do +60°C

24v (18V-30V)

§r. 350mA, szczyt 500mA
10”

1280x800

300 cd

USB 2.0, USB 3.0,
LAN 1Gb/s
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tworzymy nowoczesny transport

KAMERY
WEWNETRZNE
0]:7.V4

ZEWNETRZNE

KAMERAIP
ZEWNETRZNA

KAMERA IP
WEWNETRZNA

KAMERY

IP
v

«  Bardzo dobra jako§¢ obrazu zarébwno - Bardzo dobra jakos§¢ obrazu zaréwno
w dzien jak i w nocy w dziefi jak i w nocy

Cﬂ15EHE 515
: MOBO -

—_— — .18 2z . . m .1 22 . . ae
—— — . Mozliwo$¢ dowolnej konfiguracji +  Mozliwo$¢ dowolnej konfiguracii
poszczegdlnych komponentow poszczegdlinych komponentéw
kamery kamery
KA M E RY KAMERA AHD KAMERA AHD *  Zgodna ze standardem ONVIF +  Zgodna ze standardem ONVIF
ZEWN ETRZNA WEWN ETRZNA +  Posiada wbudowany mikrofon +  Posiada wbudowany mikrofon
Zasilanie 12V, IEEE802.3af PoE Zasilanie 12V, IEEE802.3af POE
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«  Bardzo dobra jako$¢ obrazu zaréwno

w dziefi jok i w nocy

«  Mozliwo$¢ dowolnej konfiguracii

poszczegdlnych komponentéw kamery

+  Obudowa wykonana z metalu

Zasilanie
Zuzycie energii

Matryca

Rozdzielczosé

Min. oéwietlenie

Migawka

Obiektyw
Sygnat

IR

Stosunek S/N

Zakres temp.

12v

<BW

1/ 2.8" 1.3 Megapixel
Sony CMOS sensor
2.1 megapikseli,
280x720 - 1920x1080

Color: 0.1 Lux@(F1.2, AGC ON)

B/W:0.01 Lux@(F1.2, AGC ON)

NTS: 1/60~1/100000,
PAL:1/50~110000

Wybor: 1.8, 21, 2.8, 3.6, 4, 6, 8Bmm

PAL/NTSC

Diody IR o zasiggu 10m
Ponad 58dB

Od -30°C do +70°C

@

«  Bardzo dobra jako§¢ obrazu zarbwno

w dzien jak i w nocy

+  Mozliwoé¢ dowolnej konfiguraciji

poszczegblnych komponentéw kamery

+  Obudowa wykonana z metalu

Zasilanie
Zuzycie energii

Matryca

Rozdzielczosé

Min. o$wietlenie

Migawka

Obiektyw
Sygnat

IR

Stosunek S/N

Zakres temp.

12v

<BW

1/ 2.8” 1.3Megapixel
Sony CMOS sensor

2.1 megapikseli,
1280x720 - 1920x1080

Color: 0.1 Lux@(F1.2, AGC ON)
B/W:0.01 Lux@(F1.2, AGC ON)

NTS: 1/60~1/100000,
PAL:1/50~110000

2.8mm

PAL/NTSC

Diody IR o zasiegu 10m
Ponad 58dB

Od -30°C do +70°C

Zuzycie energii

Matryca

Rozdzielczosée

Min. oéwietlenie

Migawka
Obiektyw

Kompresja wideo
IR

Szybkos¢ transmisji

Strumien

Audio

Inteligentne
wykrywanie

Zakres temp.

<BW

2.0 Megapiksela Sony
CMOS sensor

1280x720, 1280x960,
1920x1080

0.01Lux/F1.2 (Color), 0.001
Lux/F1.2(B/wW)

Auto

Do wyboru: 1.8, 2.1, 2.8, 3.6,
4,6,8 mm

H.264/H.265

Diody IR o zasiggu 10m
do15m

256 kb/s ~ 8000 kb/s
NPAPI FLASH; RTMP PUSH;
RTSP; HTTP Streamer,
MJPEG snapshot, RTSP
multicast, opcjonalnie
IPTViTS

G.71A, G.71U, AAC
(opcjonalnie PCM)

PIR, Privacy Masking,
Motion Detection,
Abnormality: Network
disconnection, Device
startup

Od -40°C do +60°C

Zuzycie energii

Matryca

Rozdzielczosé

Min. o$wietlenie

Migawka
Obiektyw

Kompresja wideo
IR

Szybkos§¢ transmisji

Strumien

Audio

Inteligentne
wykrywanie

Zakres temp.

<BW

2.0 Megapiksela Sony
CMOS sensor

1280x720, 1280x960,
1920x1080

0.01 Lux/F1.2 (Color), 0.001
Lux/F1.2(B/wW)

Auto

Do wyboru: 1.8, 2.1, 2.8, 3.6,
4,6,8 mm

H.264/H.265

Diody IR o zasiggu 10m
do15m

256 kb/s ~ 8000 kb/s
NPAPI FLASH; RTMP PUSH;
RTSP; HTTP Streamer,
MJPEG snapshot, RTSP
multicast, opcjonalnie
IPTViTS

G.711A, G.711U, AAC
(opcjonalnie PCM)

PIR, Privacy Masking,
Motion Detection,
Abnormality: Network
disconnection, Device
startup

Od -40°C do +60°C
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